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NUEVO ANO, NUEVO
COMIENZD

Con cada inicio de afio, el mundo automotriz se
enfrenta a nuevas oportunidades y desafios. El 2026
no es la excepcion. Este ario se perfila como un punto
de inflexion para la industria, donde la transicion
hacia nuevas tecnologias, la electrificacidn y las
innovaciones en disefio y rendimiento estdn tomando
la delantera. Y aunque despedimos algunos de los
autos mds iconicos y a figuras clave de la historia,
también celebramos los avances que moldeardn el
futuro de la movilidad.

En este primer numero del ario, destacamos una serie
de temas que nos invitan a reflexionar sobre lo que
hemos vivido y lo que estd por venir. El regreso de
figuras emblemdticas como Lancia, que vuelve al
Saldon del Automdvil de Bruselas con una propuesta
renovada, nos recuerda que, en un mundo de
constante cambio, algunas leyendas nunca se van del
todo. Por otro lado, vemos como el cierre de
programas histdricos, como el de Porsche en el WEC o
la despedida del Bugatti Bolide.

2026 también marca un nuevo capitulo para la
Foérmula 1, con rookies que empiezan a mostrar su
talento, con pilotos jovenes que comienzan a
madurar, como Lando Norris, quien ya se ha coronado
campeon mundial, demostrando que la nueva
generacion estd l/sta[para tomar las riendas del
deporte. Y, por supuesto, la tecnologia de la proxima
era se estd gestando: el desarrollo de nuevas plantas
de baterias como la de Toyota en EE. UU. y la
evolucion de modelos como el Porsche Cayenne EV
nos sefialan el camino hacia un futuro electrificado y
de alto rendimiento.

La industria automotriz se estd reconfigurando, pero
con ella, nosotros, los entusiastas del motor, también
nos reinventamos, buscando siempre lo mejor de la
innovacion sin perder la esencia de lo que nos
apasiona: la velocidad, el disefio y la emocidn detrds
de cada vehiculo.

Este 2026 serd recordado como el ario en que algunos
capitulos se cerraron, pero otros, mds emocionantes y
desafiantes, apenas comienzan. Como siempre, en
Daily Super Cars News, estaremos ahi para contdrtglo
todo.

iBienvenidos a un nuevo ano lleno de aceleracion
innovacion y, por supuesto, velocidad!

Rodrigo Menéndez Gaber
Director
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la parrilla. Kimi Antonelli en Mercedes como el joven
promesa, Isack Hadjar llegando a Racing Bulls tras la
promocion de Liam Lawson a Red Bull, y cuatro
pilotos mas intentando demostrar que merecen estar
ahi. Algunos han brillado con maquinaria mediocre,
otros han decepcionado con autos competitivos, y
unos cuantos simplemente estan sobreviviendo. En
F1, el auto define méas que el talento. Y esta clase de
rookies lo esta demostrando.

Isack Hadjar ha sido la sorpresa positiva de la
temporada. Llegd a Racinfl Bulls después de que
Checo Pérez saliera a Cadillac y Liam Lawson fuera
fichado a Red Bull Racing, ocupando el asiento que
quedd libre. Nadie hablaba de él antes de la
temporada. Hasta ahora suma 39 puntos, un podio en
Paises Bajos donde lider6 momentaneamente la
carrera, y ocho top 10. Ha superado a Lawson en la
tabla interna y demostré adaptacion rapida viniendo
de ser subcampedn de F2 en 2024. Hadjar no tiene un
auto para pelear campeonatos, pero esta
exprimiendo cada oportunidad. Ha sido combativo,
consistente, y en un equipo como Racing Bulls eso es
todo lo que fpuedes pedir. Si le dan un auto mejor,
Hadjar tiene futuro real en F1.
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de Max Verstappen en Red Bull Racing tras la salida
de Checo Pérez. Dos malas carreras después, lo
mandaron de vuelta a Racing Bulls. El mensaje fue
obvio: Red Bull no confi6 en él. Lleva 30 puntos, por
debajo de Hadjar, y su mejor resultado es quinto en
Azerbaiyan. Lawson tiene talento, pero el movimiento
entre equipos lo desestabilizé completamente. Es
dificil juzgar a un piloto cuando ni siquiera su equipo
sabe qué hacer con él. Lawson necesita estabilidad.
Si Racing Bulls decide mantenerlo y desarrollar su
talento, veremos si realmente puede entregar.

Kimi Antonelli es el rookie con mas presion. Mercedes
apostd todo por él, Toto Wolff lo preparé durante
anos, y las expectativas son altisimas. Hasta ahora
suma 97 puntos, un podio en Canada. Pero su
compafnero George Russell lleva 258 puntos. Casi tres
veces mas. Antonelli es rapido en clasificacion, pero
en carrera se pierde con neumaticos duros, comete
errores bajo presion, y nunca parece comodo. Tiene
el mejor auto de todos los rookies y no lo esta
aprovechando. No es un desastre, pero para
Mercedes no alcanza con ser decente. Antonelli tiene
tiempo para mejorar, pero hasta ahora ha dejado mas
dudas que certezas.




Haas estdn siendo exactamente lo que sus equipos
necesitan. Bortoleto suma 19 puntos con un sexto
lugar en Hungria, Bearman suma 32 con un cuarto en
Meéxico. Ambos enfrentan autos mediocres vy
comparneros veteranos que los superan, pero estan
demostrando adaptacién sin  generar caos.
Hulkenberg dobla los puntos de Bortoleto, pero el
brasilefio muestra evolucion rapida . Bearman incluso
supera a Ocon por dos puntos. Ninguno esta
haciendo magia, pero en equipos de media tabla eso
no es posible.

Son serviciales, consistentes, y aprenden sin romper
el auto. Eso es todo lo que puedes pedir de un rookie
en Haas o Sauber. Y luego estd Franco Colapinto.

Alpine lo fiché para cinco carreras después de su
stint impresionante con Williams en 2024. Colapinto
no ha sumado un solo punto. Cero. Pierre Gasly lleva
20 puntos en el mismo auto. Colapinto simplemente
ha desaparecido. No tiene ritmo, no tiene adaptacion,
no tiene nada.

brilla en una oFortunidad de emergencia, consigue un
asiento completo, y después no puede replicar la
ma%la. A veces una segunda oportunidad solo
confirma que la primera fue suerte.
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ASTON MARTIN

ADRIAN NEWEY TOMA EL
MANDO DE ASTON MARTIN

¢EL CAPITULO QUE
POR FIN CAMBIA LA HISTORIA?

(o)

Aston Martin siempre ha sido uno de esos
equipos que prometen mas de lo que entregan.
Desde que regresaron a la Formula 1 en 2021 con
una imagen renovada, un presupuesto fuerte y el
sueno de convertirse en contendientes reales,
todos esperabamos ese salto al frente que nunca
terminé de llegar. Hubo destellos, si, momentos
en los que parecia que por fin encajaba todo...
pero nada mas.

Y ahora, con el nombramiento de Adrian Newey
como jefe de equipo a partir de 2026, la
sensacion es otra. Es como si Aston Martin
hubiese dejado atras la etapa del “queremos”
para entrar por fin en la era del “vamos en serio”.

La historia reciente del equipo ha sido una
montafa rusa: pasaron de Racing Point, ese
conjunto pequeio pero peligrosamente eficiente,
a convertirse en Aston Martin con una vision
ambiciosa de Lawrence Stroll. Llegé una nueva
fabrica, un tunel de viento propio, una estructura
técnica ampliada y pilotos experimentados. Pero
la Férmula 1 es brutal: los avances fueron
irregulares, los resultados inconsistentes y el
momento de gloria nunca llegd.

Y, aunque suene curioso, quien estuvo mas cerca
de llevarlos a lo mas alto fue Sebastian Vettel, en
los primeros pasos del proyecto. Yo, que siempre
he tenido un carifio especial por el aleman (mi
piloto favorito) lo vi exprimir ese auto como solo
él sabia hacerlo. Su podio en Baku fue ese
pequero recordatorio de que Aston Martin tenia
algo mas para dar, pero jamas termino de
concretarse.

Luego vino Fernando Alonso, que volvio a
encender la ilusion con podios y fines de semana
espectaculares. Pero, otra vez, el mismo
fantasma: “casi, pero no”.

Por eso lo de Newey se siente diferente. No es un
movimiento estético, no es una contratacion para
llenar titulares: es traer al mejor disefiador de
autos de la historia de la Férmula 1 y ponerlo al
mando de toda la estructura deportiva. Es
cambiar la raiz del equipo, no la rama

Aston Martin siempre ha sido uno de esos
equipos que prometen mas de lo que entregan.
Desde que regresaron a la Formula 1 en 2021 con
una imagen renovada, un presupuesto fuerte y el
sueno de convertirse en contendientes reales,
todos esperabamos ese salto al frente que nunca
terminé de llegar. Hubo destellos, si, momentos
en los que parecia que por fin encajaba todo...
pero nada mas.

Y cuando decimos traer a Newey no es poco,
hablar de el es hablar de un arquitecto del éxito.
Sus numeros lo explican:

e Mas de 25 titulos mundiales, entre pilotos y
constructores.

¢ Autos campeones con Williams, McLaren y
Red Bull.

¢ Disefiador responsable de algunos de los
monoplazas mas dominantes de todos los
tiempos:

e FW14By FW15C, MP4-13, RB6, RB7, RB9,
RB18, RB19...

¢ Tres eras distintas del deporte, y en cada
una, Newey supo reinterpretar el reglamento
antes que nadie.

Esa es la razén por la que su nombramiento pesa
tanto. Newey no solo disefia autos rapidos:
disena ciclos ganadores. Sus proyectos no crean
victorias sueltas, crean épocas. Su lectura del
re%lamento, su obsesion por la aerodinamica y su
habilidad para unir ingenieria y sensibilidad
deportiva lo convierten en un perfil inico en 75
anos de Férmula 1.

Por eso su llegada a Aston Martin cambia la
conversacion. Porque no llega como director
técnico, sino como jefe de equipo, con control
sobre el rumbo deportivo, técnico y operativo. Es
la primera vez en su carrera que asume ese rol, y
no es casualidad que lo haga justo antes de un
cambio reglamentario gigantesco.

2025
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EL ARQUITECTO DEL
CAMBIO

Los autos de 2026 tendran una aerodinamica mas sensible, un equilibrio
nuevo entre drag y carga, y unidades de potencia completamente
redisefadas. En ese territorio incierto, donde otros ven dudas, Newey
ve oportunidades.

Un equipo lleno de transiciones, pero sin consolidacién

Aston Martin ha vivido de todo en poco tiempo: cambio de duefio,
cambio de nombre, cambio de pilotos, cambio de instalaciones, cambio
de filosofia técnica.

Lo unico que no habia cambiado era la capacidad de convertir todo eso
gn.lrlesultados. Y ese, precisamente, es el rubro en el que Newey mas
rilla.

El equipo ya habia demostrado que tiene potencial. Vettel lo rozé.
Alonso lo rozo. Pero los “casi” no ganan campeonatos. Un proyecto asi
necesitaba una mente capaz de ordenar talento, infraestructura y
ambicién en una sola direccion coherente.

Newey llega con la autoridad de quien ya ha dominado
tres eras distintas de la F1, y con la paciencia
y madurez para construir algo grande desde cero.

En 2026, Aston Martin no solo busca tener
un buen auto. Busca por fin estar a la altura
de todo lo que ha prometido desde que
volvid a la F1. Y con Newey al frente, por
primera vez, el suefio deja de sonar opti-
mista y empieza a sonar posible.

A veces, un piloto puede cambiar un
equipo. Pero hay momentos, muy
contados, en los que una persona
cambia la historia completa de un
proyecto.

Aston Martin acaba de apostor por eso.
Y si alguien podia reescribir su destino,
era Adrian Newey.
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DRIVE BUGATTI BOLIDE 2025

BUGATTI
BOLIDE

EL ADIOS DEL MONSTRUO
DE CIRCUITO

Hay coches que no se olvidan. Y luego estda el
Bugatti Bolide, un hiperdeportivo extremo
que, desde el dia en que aparecié como
concepto, desbordé ambicion y dejé claro
que el limite de lo posible en un auto de pista
podia ir mucho mads alla de lo imaginable.
Este 2025, Bugatti ha cerrado oficialmente la
produccion de este proyecto histérico,
marcando el fin de un capitulo simplemente
brutal en su historia contemporanea.
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El Bolide nacié como un reto: tomar la
leyenda del motor W16, ese corazén
monumental nacido hace mas de dos
décadas, y crear a partir de él un coche
exclusivamente disefiado para exprimirlo en
circuito, donde cada gramo, cada curva y
cada décima de segundo cuentan. El proyecto
comenzo en 2021 con un “y si...?”, Iﬁzvando
al concept car or!glnal por un camino que
pocos creian posible: convertirlo en una
mdquina de produccién real sin concesiones.

Desde el primer momento, la filosofia fue
clara: no seria un hiperauto de carretera
adaptado a pista, sino un hiperdeportivo de
circuito puro, construido sin la necesidad de
homologacion para calles, sin restricciones
legales, sin compromisos. Su especializacion
fue total. El equo en Molsheim se lanzé a
disenar una bestia que pudiera entregar el
maximo rendimiento en la pista y a la vez
conservar el sello de artesania y perfeccién
que Bugatti ha depositado en cada modelo
que lleva su nombre.

La produccién del Bolide fue extremadamente
limitada: solo 40 unidades para todo el
mundo, cada una ensamblada
cuidadosamente en el atelier de Bugatti en
Francia. Mds que ejemplares de coleccién,
estos Bolides se convirtieron en piezas de
|n?en|.er|g ura, en mdquinas deseadas por
coleccionistas —y pilotos— que vieron en ellos
algo mads que prestaciones. Vieron una
declaracion de intenciones: lo maximo que un
motor W16 podia ofrecer antes de su
inevitable retirada.

El motor, un W16 de 8.0 litros con cuatro
turbocompresores, ya era legendario en
otros Bugatti, pero en el Bolide fue llevado a
un nivel de performance pocas veces visto.
Con cerca de 1,600 cabalﬂ:s de fuerza y un
par brutal, este monstruo entregé cifras que
parecian de otro planeta, coronadas por una
arquitectura ultraligera y un enfoque
aerodindmico que lo hicieron practicamente
una mdaquina de competicion, con una
relacién peso-potencia extraordinaria.

DAILY SUPERCARS NEWS

DESDE MEXICO

Ver salir la ¢ltima unidad de la linea de
produccion fue, para muchos, como ver
cerrar un libro que cambié la narrativa de la
marca. El Gltimo Bolide no solo representa el
final de un proyecto: simboliza el cierre de la
era del W16 en su forma mas pura y salvaje.
Y lo hace celebrando la artesania d):ztrés e
cada curya de carbono, de cada detalle de
o=y de cada logro técnico que llevé
este hypercar a la cima de la obsesién por el
rendimiento.

La unidad final, entregada a un coleccionista
estrechamente’ligado a la historia de la
marca, llegé con'una configuracién estética
que rin.de.ﬂomena'e a los colores cldsicos de

ugatti, vinculando pasado y presente en una
pieza que casi parece haber'sido extraida de
un museo. La entrega se convirtié en un
momento emotivo, donde tradicién, pasién
legado se encontraron de nuevo en la sala de
Molsheim.

Con la produccion cerrada, el Bolide deja un
legado que no solo serd recordado por sus
numeros o su rareza, sino por su significado.
Fue un proyecto que empujé la ingenieria
automotriz fuera de su zona de confort,
explorando hasta dénde puede llegar un
coche cuando no hay limites de
homologacién, cuando la Gnica direccién es el
rendimiento absoluto. Bugatti lo logré, y lo
hizo con un coche que vivird en la memoria de
todos los que aman la velocidad sin filtros.

Este adiés del Bolide también marca un punto
de inflexién para la marca francesa, Con la
despedida del motor W16 y la mirada puesta
en nuevas tecnologias, el capitulo que
cerramos ahora con el Bolide serd recordado
como uno de los mas audaces que Bugatti
haya escrito en su centenaria historia.
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DRIVE GENESIS 2025

MAGMA GT
CONCEPT

CUANDO EL

Genesis siempre se ha movido con una calma muy particular
dentro del mundo premium. Mientras otros competian por ruido D E ' I D E I R
y protagonismo, la marca coreana aposto por el disefio, la

calidad y una interpretacion distinta del lujo moderno. Pero con
la llegada del GV60 Magma y el Magma GT Concept, esa calma se
rompe.

Este no es un simple ejercicio estético ni una version deportiva con retoques superficiales.
Magma representa el nacimiento de una nueva filosofia dentro de Genesis: alto desempefio
eléctrico con caracter propio, sin copiar formulas europeas ni esconderse detras de cifras frias.
Aqui hay intencién, ambicidn y, por primera vez, agresividad real

El GV60 Magma utiliza una configuraciéon de doble motor eléctrico con traccién integral, capaz
de entregar hasta 650 caballos de fuerza y alrededor de 790 Nm de torque cuando se activa el
modo de maxima potencia. En condiciones normales, el sistema opera con cifras ligeramente
mas contenidas, pero suficientes para mantener un caracter contundente y constante. La
aceleracion de 0 a 100 km/h se situa en torno a los 3.4 segundos, mientras que la velocidad
maxima alcanza los 264 km/h, nimeros que lo colocan directamente en el territorio de los SUV
eléctricos de alto desempefio.

La energia proviene de una bateria de 84 kWh, integrada en una arquitectura que permite una
distribucion de peso mas equilibrada y un centro de gravedad mas bajo. Esto no solo mejora la
aceleracion, también impacta de forma directa en el comportamiento dindmico. Genesis ha
trabajado en una puesta a punto especifica para el chasis, con suspensiones mas firmes, una
direccion recalibrada y un control electrénico pensado para permitir mayor libertad al
conductor sin perder seguridad.

Uno de los puntos mas interesantes del GV60 Magma es su enfoque dinamico. Incorpora modos
de conduccién especificos que modifican la entrega de potencia, el reparto de par entre ejes y
la respuesta del sistema de regeneracion. También cuenta con funciones como Launch Control,
un modo Boost para entregas puntuales de potencia extra y configuraciones pensadas para
conduccion deportiva intensa. Incluso se contempla un modo de manejo mas deslizante, algo
poco comun en un SUV eléctrico de este tipo.

En términos visuales, el Magma rompe por completo con la imagen tradicional de Genesis. La
carroceria adopta una postura mas baja y ancha, con pasos de rueda ensanchados, defensas
redisefiadas y elementos aerodinamicos funcionales.
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Las llantas forjadas de 21 pulgadas se combinan con neumaticos de alto agarre, mientras que el
alelréndtrgsero y los canales de aire trabajan activamente para mejorar la estabilidad a altas
velocidades.

El Magma GT Concept lleva esta idea ain mas lejos. Es una interpretacion mas radical del mismo
concepto, con aerodindmica exagerada, componentes visibles pensados para pista y una
estética que deja claro que Genesis no solo esta probando limites, sino marcando el camino de
lo que podria convertirse en una familia completa de modelos de alto desemperio. No se siente
como un concepto inalcanzable, sino como un anticipo muy realista de lo que esta por venir.

Por dentro, el GV60 Magma mantiene el refinamiento caracteristico de la marca, pero con un
enfoque mas deportivo. Asientos con mayor sujecion lateral, materiales especificos para
conduccion intensa y controles dedicados a los modos de desempeiio refuerzan la sensacion de
estar frente a algo distinto. No se sacrifica el confort, pero queda claro que aqui el conductor
vuelve a ser el centro de la experiencia.

Mas alla de las cifras, lo importante del GV60 Magma es lo que representa. Genesis entiende
que el futuro del alto desempefio sera eléctrico, pero también sabe que la potencia por si sola
no crea emocion. Por eso este modelo busca ofrecer sensaciones, caracter y una identidad
clara. No quiere ser el eléctrico mas ruidoso del mercado, quiere ser uno de los mas
memorables.

Con el Magma, Genesis deja de ser solo una marca premium bien hecha y se convierte en una
marca que se atreve a incomodar, a desafiar expectativas y a entrar en una conversacion donde
antes no estaba invitada. Y si este es el primer paso de su ofensiva deportiva eléctrica, el
mensaje es claro: el lujo también puede ser visceral.

LUJO ELECTRICO
AL LIMITE

GVEBEO0
MAGMA

19
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En un momento en el que casi toda la
conversacion automotriz gira
alrededor de baterias, electrificacion
y software, Porsche vuelve a
demostrar que todavia ha%/ margen
para innovar en algo tan clasico como
un motor de combustion. La marca
alemana esta desarrollando
nuevamente sistemas de inyeccion de
agua para sus motores, una tecnologia
que parecia olvidada, pero que hoy
regresa con un objetivo muy claro:
mas potencia, mayor eficienciay
menores emisiones, sin renunciar al
caracter mecanico que define a
Porsche.

La idea no es nueva. De hecho,
Porsche ya utilizé inyeccion de agua
en el pasado, particularmente en
modelos de alto desemperfio como el
911 GT2 RS, donde el sistema permitio
aumentar la presion del turbo sin
comprometer la fiabilidad del motor.
Lo interesante ahora es el contexto:
este desarrollo no busca solo
prestaciones extremas, sino
adaptarse a un escenario regulatorio
cada vez mas exigente y a un cliente
que quiere rendimiento sin culpa.

El principio es tan ingenioso como
efectivo. Al inyectar una fina
nebulizacién de agua en la admisidn o
directamente en la camara de
combustion, se reduce la temperatura
del aire y del proceso de combustion.
Esto permite mayor presion de
sobrealimentacion, evita la
detonacion prematura y mejora la
eficiencia térmica. En términos
practicos, el motor puede trabajar
mas cerca de su limite ideal sin riesgo,
extrayendo mas energia de cada ciclo.

Porsche esta explorando esta
tecnologia como parte de una
estrategia mas amplia para extender
la vida util del motor de combustién,
especialmente en aplicaciones
deportivas. En lugar de aumentar
cilindrada o depender unicamente de
sistemas hibridos complejos, la
inyecciodn de agua ofrece una solucion
elegante, ligera y técnicamente
refinada. Es ingenieria en estado puro.

Desde el punto de vista técnico, los
beneficios son claros. Un motor con
inyeccion de agua puede aumentar
potencia sin incrementar
significativamente el consumo,
reducir las emisiones de dxidos de
nitrégeno ?/ mantener temperaturas
mas estables baﬂ'o carga elevada. En
motores turboalimentados, esto se
traduce en una respuesta mas
consistente, mayor durabilidad y una
entrega de potencia mas sostenida,
especialmente en conduccioén
deportiva o en circuito.
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El sistema, ademas, no interfiere con
la experiencia de manejo. El agua se
almacena en un depdsito
independiente y se utiliza solo cuando
el motor lo requiere, como bajo
aceleraciones fuertes o cargas
prolongadas. No afecta el arranque,
no modifica el sonido y no exige
intervencion constante del
conductor. Es una tecnologia invisible

ara quien maneja, pero crucial para
0 que ocurre bajo el cofre.

Lo verdaderamente relevante es el
mensaje que envia Porsche. Mientras
muchas marcas parecen resignadas a
abandonar el desarrollo del motor
térmico, Porsche demuestra que aun
hay espacio para soluciones
inteligentes que combinan tradicion e
innovacion. No se trata de resistirse al
futuro, sino de exprimir al maximo el
presente mientras la transicion
avanza.

Este desarrollo también encaja con la
filosofia histérica de la marca.
Porsche siempre ha destacado por
encontrar soluciones técnicas
distintas, muchas veces contrarias a
la corriente dominante. Motores
pequenos pero eficientes,
ubicaciones poco convencionales,
aerodinamica funcional antes que
decorativa. La inyeccion de agua
encaja perfectamente en ese ADN:
unal respuesta técnica a un problema
real.

En un mundo donde la potencia
eléctrica parece infinita, Porsche
recuerda que la eficiencia también
puede venir de la precision mecanica.
Que un motor bien disefiado, bien
refrigerado y bien gestionado sigue
siendo una pieza de ingenieria
fascinante. Y que innovar no siempre
significa empezar de cero.

La inyeccién de agua no es una
nostalgia tecnolégica. Es una
herramienta moderna aplicada con
criterio. Una forma de hacer mas con
menos. Y, sobre todo, una sefal de
que Porsche no esta dispuesta a
abandonar el motor de combustién
sin antes llevarlo a su maxima
expresion.

Porque mientras haya ingenieria,
habra pasion. Y mientras haya pasion,
Porsche seguira buscando formas de
reinventar incluso lo que muchos ya
daban por terminado.

Y LA INYECCION DEL AGUA

2025
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Toyota en Norteamérica en décadas. No se
trata solo de una fabrica mas, sino de una pieza
clave en su estrategia para asegurar el
suministro, reducir costos y tener control
directo sobre uno de los componentes mas
criticos del automévil moderno: la bateria. En
un contexto global marcado por tensiones en
las cadenas de suministro, este paso tiene
tanto peso estratégico como tecnolégico.

La planta esta disefiada para producir baterias
destinadas a una amplia gama de vehiculos
electrificados. Desde hibridos tradicionales
hasta hibridos enchufables y eléctricos puros.
Esta flexibilidad es intencional. Toyota no
apuesta todo a una sola carta, sino que
construye una base industrial capaz de
adaptarse a la demanda real del mercado, no
solo a proyecciones optimistas. Es una vision
pragmatica, muy alineada con la forma en la
que la marca ha crecido histéricamente.

28

TOYOTA 2025

producir baterias localmente, Toyota reduce la
dependencia de proveedores externos y acorta
los tiempos logisticos. Esto no solo impacta en
costos, tambien en la capacidad de reaccion
ante cambios regulatorios o variaciones en la
demanda. En un mercado como el
estadounidense, donde las normativas y los
incentivos evolucionan rapidamente, tener
plrod uccion local es una ventaja competitiva
clara.

La inversion detras de esta megaplanta es
significativa, tanto en infraestructura como en
desarrollo humano. Toyota no solo construye
lineas de produccién; construye conocimiento.
Capacitacion técnica, automatizacion avanzada
y procesos de control de calidad
extremadamente estrictos forman parte del
ADN de la instalacion. Es una fabrica pensada
para el largo plazo, no para una ola pasajera.
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de baterias no genera el mismo impacto
mediatico que un superdeportivo eléctrico o un
concept futurista, pero es infinitamente mas
importante. Es ahi donde se decide quién podra
producir, quién podra competir y quién
dependera de terceros.

La apertura de esta planta marca un antes y un
después para Toyota en Estados Unidos. No
solo por lo que producira hoy, sino por lo que le
permitira hacer manana. Nuevas plataformas,
mayor volumen de eléctricos, hibridos mas
eficientes y una transicion controlada hacia

tecnologias futuras, incluyendo baterias de
estado sélido cuando esten listas para
produccion masiva.
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GM Y ELFINDE

GM

2025

LAS AUTOPARTES

CHINAS

Durante décadas, la industria automotriz global se
construy6 sobre una légica simple: producir donde
fuera mas barato y eficiente. Pero ese modelo empezé
aresquebrajarse. Tensiones geopoliticas, cambios
regulatorios y una cadena de suministro cada vez mas
fragil obligaron a los fabricantes a replantear
decisiones que antes parecian intocables. En ese
contexto, General Motors tomé una determinacion
que va mucho mas alla de lo simbélico: eliminar
gradualmente las autopartes de origen chino de su
cadena de suministro.

No es un movimiento impulsivo ni ideoldgico. Es
estratégico. GM entendio que depender de
componentes criticos producidos a miles de
kildmetros, bajo escenarios politicos y comerciales
inciertos, representa un riesgo demasiado alto para
una empresa que busca estabilidad a lar%:) plazo. La
decision responde a una nueva realidad: hoy, la
confiabilidad del suministro pesa tanto como el costo.
El cambio impacta en multiples niveles. Desde
componentes electronicos y modulos de control hasta
piezas estructurales y sistemas auxiliares, GM esta
rediseiiando su red de proveedores para privilegiar
produccion local o regional, principalmente en
Norteamérica. Esto implica renegociar contratos,
certificar nuevos proveedores y adaptar procesos
industriales completos. No es sencillo, pero es
necesario.

A nivel técnico, el reto es enorme. Las autopartes
modernas no son piezas genéricas. Estan integradas a
sistemas complejos donde tolerancias, software y
compatibilidad son criticas. Sustituir un proveedor no
es solo cambiar de fabrica; es volver a validar
procesos, asegurar estandares de calidad y garantizar
que el rendimiento y la durabilidad no se vean
comprometidos. GM apuesta a que este esfuerzo dara
como resultado productos mas robustos y una cadena
de suministro menos vulnerable.

El trasfondo de esta decision también esta ligado a la
electrificacion. Los vehiculos eléctricos dependen en
gran medida de componentes electrénicos,
semiconductores y sistemas de gestién avanzados.
Reducir la dependencia de China en estos rubros
permite a GM tener mayor control sobre su transicion
eléctrica, alinearse mejor con regulaciones locales y
acceder a incentivos gubernamentales vinculados a
produccion regional.
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Desde el punto de vista econémico, el movimiento no
esta exento de costos. Producir fuera de China suele
ser mas caro en el corto plazo. Sin embargo, GM
parece priorizar estabilidad, previsibilidad y
autonomia industrial por encima de ahorros
inmediatos. Es una apuesta a largo plazo, donde el
control y la resiliencia valen mas que el margen en una
hoja de calculo trimestral.

Este cambio también redefine la relacién de GM con
sus plantas en Estados Unidos, México y Canada. La
relocalizacion de proveedores implica inversion,
creacion de empleo y fortalecimiento del ecosistema
industrial local. No es solo una estrategia defensiva; es
una oportunidad para reconstruir capacidades
productivas que durante aios se fueron diluyendo.

Lo interesante es que GM no esta sola. Este
movimiento se inscribe en una tendencia mas amplia
dentro de la industria automotriz global. Cada vez mas
fabricantes reconsideran su dependencia de cadenas
de suministro excesivamente globalizadas. La
pandemia fue el primer aviso. Las tensiones
comerciales, el segundo. Hoy, el mensaje es claro:
quien no controle su suministro, no controla su futuro.
Para GM, esta decision marca un punto de inflexion. La
empresa no solo fabrica autos; fabrica sistemas
complejos que requieren coordinacién absoluta entre
ingenieria, produccion y logistica. Al reducir su
exposicion a riesgos externos, GM busca garantizar
que su ritmo de produccion, su innovacion
tecnoldgica y su estrategia eléctrica no queden en
manos de factores ajenos.

Este giro no se vera de inmediato en el disefio de los
vehiculos ni en sus cifras de desempeiio. Se vera en
algo menos visible, pero mds importante: la capacidad
de cumplir, de producir sin interrupciones y de
responder rapido a un mercado que ya no tolera
retrasos ni improvisaciones.

La salida de las autopartes chinas no es una ruptura
abrupta con el pasado, pero si una seial clara de hacia
donde se dirige la industria. Menos dependencia, mas
control. Menos fra%ilidad, mas estrategia.

GM entendié que el futuro del automovil no se define
solo en el diserio o la tecnologia, sino también en
dénde y como se construye cada pieza. Y esa decision,
silenciosa pero profunda, puede terminar siendo una
de las mas importantes de esta década.
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PORSCHE CAYENNE ELECTRICO:

EL SUV QUE REDEFINE LA IDENTIDAD DE STUTTGART

Cuando Porsche presento6 el Cayenne en 2002, marco un antes y un después en su historia. Hoy, mas de
dos décadas después, la marca vuelve a romper esquemas con el primer Cayenne totalmente eléctrico, un
modelo que inaugura una nueva era para la firma alemana y eleva su propuesta tecnolégica y deportiva a

un nivel nunca antes visto.

Cuando Porsche presentd el Cayenne en 2002,
marco un antes y un después en su historia. Hoy,
mas de dos décadas después, la marca vuelve a
romper esquemas con el primer Cayenne
totalmente eléctrico, un modelo que inaugura una
nueva era en firma alemanay eleva su propuesta

tecnoldgica y deportiva a un nivel nunca antes visto. El
Cayenne EV llega en dos versiones: Cayenne Eléctrico y
Cayenne Turbo Eléctrico, ambas con traccion integral y el
sistema Porsche Traction Management. Porsche lo define
como un vehiculo que combina el ADN del automovilismo
con una usabilidad real para el dia a dia.

En cifras, el Cayenne Turbo Eléctrico impone respeto:
alcanza hasta 850 kW (1,156 HP) y 1,500 Nm de torque con
Launch Control, acelerando de O a 100 km/h en solo 2.5
segundos. Incluso en condiciones normales entrega 630 kW,
con una funcién Push-to-Pass que afade potencia extra
durante 10 segundos, convirtiéndolo en el Porsche de
produccion mas potente de la historia.



La version estandar tampoco se
queda atrds, con hasta 442 HP y un O-
100 km/h en 4.8 segundos. Ambos
modelos destacan por su avanzado
sistema de recuperacion de energia,
capaz de alcanzar hasta 600 kW, ,
permitiendo que el 97 % de las
frenadas se realicen Unicamente
mediante regeneracion eléctrica.

En el apartado dinamico, el SUV
incorpora  suspension  neumatica
adaptativa con PASM, mientras que el
Turbo afade diferencial trasero activo
y la opcidn del sistema Porsche Active
Ride, que practicamente elimina los
movimientos de la carroceria.

La direccion en el eje trasero mejora la maniobrabilidad y la estabilidad a altas
velocidades. La parte eléctrica marca otro salto importante. Con una bateria
de 113 kWh y arquitectura de 800 V, el Cayenne ofrece hasta 642 km de
autonomia. Puede cargar hasta 400 kW, recuperando mas de 300 km de rango
en solo 10 minutos, ademas de estrenar carga inductiva opcional de 11 kW,
una primicia para la marca. En disefo, el Cayenne mantiene su identidad pero
con un lenguaje mas moderno: faros Matrix LED estilizados, una silueta mas
limpia y una franja luminosa trasera con el logo iluminado. Sus nuevas
dimensiones mejoran el espacio interior, con mayor confort en la segunda fila
y una capacidad de carga que alcanza los 1,588 litros, ademas de un frunk
delantero. El interior introduce la experiencia digital mas avanzada de
Porsche, con pantallas OLED, Head-Up Display con realidad aumentada y
controles fisicos para funciones clave.

A esto se suman los Mood Modes y elementos de confort que elevan la
experiencia a un nuevo nivel. Con este modelo, Porsche deja claro que su
futuro eléctrico no renuncia al rendimiento ni al caracter que la define desde
siempre.
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LOS AUTOS Y LAS

LEYENDAS

UE DIJERON

ADIOS EN 2025: UN ANO
PARA RECORDAR

Hay épocas en las que el automovil parece
estar en constante cambio. Pero el 2025 fue
distinto. Fue un afo de cierres de capitulos, de
despedidas silenciosas y de finales que, mas
que marcar ausencia, dejan un legado
imborrable en la memoria de quienes amamos
los coches. Este afio no solo vimos modelos
histéricos apagar sus motores por ultima vez,
también se despidieron figuras y generaciones
del automovilismo que, de una u otra forma,
marcaron la forma en que entendemos la
velocidad y la técnica.

En la escena de produccion automotriz, la lista
de modelos que se despiden este afo es
extensa y significativa. Algunos nombres nos
tocan de cerca por lo que representaron
durante décadas; otros se van porque la
industria entera ha cambiado sus prioridades.
Entre ellos, destacan los siguientes:

FORD FOCUS

e Cierra un ciclo de casi 30 afilos como uno de
los compactos mas importantes del mercado.

e Fue referencia por su equilibrio entre manejo,
practicidad y accesibilidad.

e Acompafid a varias generaciones de
conductores antes de que el auge de los SUV
definiera su destino.

Nissan GT-R R35

e Casi 18 afios de produccion y alrededor de
48,000 unidades fabricadas.

e Considerado un icono moderno del alto
rendimiento japonés.

* Reconocido por su capacidad de competir con
superdeportivos mucho mas caros.

e Su salida marca el cierre de una era antes de la
lA,ebgaga de un posible sucesor electrificado o

ibrido.

o Audi A4 (version de combustion)

e Uno de los sedanes ejecutivos mas
importantes de las ultimas décadas.

e Referente en equilibrio entre confort,
tecnologia y manejo.

e Desaparece como parte del cambio de Audi
hacia una gama totalmente electrificada.



NO.31 DAILY SUPERCARS NEWS DESDE MEXICO

Porsche 718 Boxster y 718 Cayman Kia Soul
e Deportivos de motor central que representaron e Un modelo con identidad propia y disefio
la esencia del manejo puro. inconfundible.
e Destacaron por su ligereza, precisidon y conexion e Representd una alternativa distinta dentro del
con el conductor. segmento de crossovers urbanos.
e Su despedida marca el fin de los deportivos e Tras mas de una década, se despide dejando
compactos de combustion dentro de Porsche. un vacio dificil de reemplazar.
Lexus RCy RCF Infiniti QX50 y QX55
e Los ultimos cupés deportivos de la marca con e Parte del replanteamiento estratégico de
motores V8 atmosféricos. Infiniti a nivel global.
e Simbolo de una era donde el sonido y la e SUVs que apostaron por el confort y el disefio,
experiencia mecanica eran prioridad. pero que no sobrevivieron al cambio de
e Su despedida marca el fin de los grandes mercado.
motores sin electrificacion en Lexus. e Su salida refleja la simplificacion de la gama de

la marca japonesa.

Pero no solo los autos dijeron adiés. También nos dejaron personas que hicieron del automovilismo parte de
su vida y legado. Este afio marcé la partida de figuras como Ed Wallace, periodista y voz respetada dentro del
mundo automotriz, cuyo trabajo durante décadas acercd a miles de oyentes y lectores a la cultura del
automovil desde una perspectiva humana y reflexiva.

Mas alla de nombres especificos, 2025 nos deja un suspiro compartido: el automovil, tal como lo conocimos
en gran parte del siglo XX y XXI, estd cambiando de forma radical. Modelos que fueron la columna vertebral de
las marcas desaparecen de los catalogos porque las prioridades de la industria se reconfiguran hacia
plataformas eléctricas, nuevas arquitecturas y formas de movilidad mas sostenibles. Lo mismo ocurre con
ciertas figuras humanas: ya no estan, pero su le§ado sigue presente en cada articulo, en cada analisis, en cada
conversacion que un entusiasta tiene sobre ruedas y experiencias.

Quizéa el rasgo mas emocionante de estas despedidas es que no son finales absolutos, sino transiciones. El
legado de estos autos influird en futuros disefios. Las sensaciones que provocaron seguiran inspirando a
quienes construyen los autos del mafana. Y cada persona que se va deja herramientas, ideas y memoria para
los que continuan. Si 2025 fue el afio en que algunos capitulos se cerraron, es también el afo en que
entendimos mejor lo 3ue verdaderamente importa del automadvil: no es solo lo que vemos en los salones, sino
lo que sentimos cuando giramos una llave, escuchamos un motor, o recordamos un viaje inolvidable.

35






NO.31 DAILY SUPERCARS NEWS DESDE MEXICO






